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b) Férderung der Ausdehnung des Konzepts des transeuropii-
schen Verkehrsnetzes auf Drittldnder;

¢) Erleichterung des Luftverkehrs mit Drittldndern, um wirk-
sames und nachhaitiges Wirtschafiswachstum und die Wett-
bewerbsfihigkeit zu fordern, einschlieflich der Ausweitung
des einheitlichen europiischen Luftraums und einer verbes-
serten Zusammenarbelt im Flugverkehrsmanagement;

d) Erleichterung des Seeverkehrs und Forderung von Meeres-
autpbahinverbindungen mit Drittlindern.

{3) Vorhaben gemaff Absatz 2 Buchstaben 2 und d miissen
den betreffenden Bestimmungen in Kapitel 1 entsprechen.

{4}  Anhang [l enthilt informatorische Karten des auf be-
stimmre Nachbarlinder ausgedehnten transeuropiischen Ver-
kehrsnetzes.

{(5)  Die Union kann fiir Nachbarlinder neue Koordinierungs-
und Finanzierungsinstrumente schaffen oder bestehende Instru-
mente wie die Nachbarschaftsinvestitionsfazilitds (NIF) oder das
Tnstrument fiir Heranfithrungshilfe PA) nutzen, um Vorhaben
von gemeinsamem Interesse zu fordern,

{8} Die Bestimmungen dieses Artikels unterliegen den ein-
schlagigen Verfahren Rir internationale Ubereinkiinfte gemif
Artikel 218 AEUV.

KAMTEL il

DAS GESAMTNETZ
Artikel 9
Allgemeine Bestimmungen

{t)  Das Gesaminetz

a) entspricht den Karten und Listen in Anhang 1 und Anhang [i
Teil 2

b) wird durch die Beschreibung der lnfrastmkturkomp.onenten
konkreter fesigelegt,

¢ erfiillt die in diesem Kapitel aufgefithrten Anforderungen an
die Verkehrsinfrastrukturen;

d) bildet die Grundlage fiir die Ermittlung von Vorhaben von
gemeinsamem Interesse;

¢} beriicksichtigt die materiellen Grenzen und die topogra-
fischen Besonderheiten der Verkehrsinfrastrukturen der Mit-
glicdstaaten, wie sie in den technischen Spezifikationen far
Interoperabilitdt {I'S]) ausgewiesen sind.

{2) Die Migliedstaaten untemehmen alle erdenklichen An-
swrengungen, ur bis zum 31. Dezember 2050 das Gesamtnetz
fertigzustellen und die einschligigen Bestimmungen dieses Ka-
pitels einzubalten.

Artikel 10
Allgemeine Priorititen

(1) Beim Aufhau des Gesamgnetzes wird Manahmen all-
gemeine Prioritit eingerdumt, die notwendig sind fiir

a} die Gewihrleistung einer bessercn Erreichbarkeit und Anbin-
dung aller Regionen der Unjen unter Berlicksichtigung der
besonderen Umstinde, die im Hinblick auf Inseln, isolierie
Netze sowie diinn besiedelte Gebiete, abgelegene Gebiete und
Gebiete in duferster Randlage gegeben sind;

b) die Sicherstellung einer optimalen Integration der Verkehrs-
trdger und der Interoperabilitit innerhalb derselben;

) die SchlieBung von Verbindungsliicken und die Beseitigung
von Engpéssen, insbesondere in grenzitberschreitenden Ab-
schnitren;

d) die Forderung einer wirksamen und nachhaltigen Nutzung
der Infrastruktur und erforderichenfalls eines Ausbaus der
Kapazititen;

¢} die Verbesserung oder Erhaltung der Qualitit der Infrastruk-
turen in Bezug auf Sicherheit, Gefahrenabwehr, Effizienz,
Klimaresistenz und gegebenenfalls Ausfallsicherheit bei Kara-
strophen, Umweltvertriglichkeit, Sozialbedingungen, Zu-
ginglichkeit fiir alle Benutzer einschlieklich dlterer Men-
schen, Personen mirt eingeschrinkter Mobilitit und Fahrgis-
ten mit Behinderungen sowie Dienstleistungsqualitit und
Kontinuitit der Verkehrsstrome;

f) die Einfiihrung und Verbreitung von Telematikanwendungen
sowle dle Férderung innovativer technologischer Entwicklun-
gﬂl’!.

{2} Um die in Absatz 1 dargelegien Maknahmen zu ergin-
zen, sollten MaBnahmen besondere Beachtung finden, die erfor-
derlich sind fiir

a} die Gewihrleistung der Kraftstoffversorgungssicherheit durch
verstirkre Energieeffizienz und durch die Forderung der Ver-
wendung altemativer, insbesondere COj-armer oder CO,-
freier Energiequellen und Antriebssysteme;

b)) die Verringerung der Belastung stidtischer Gebierg. durch.die
fegativen Auswirkungen des Schienen- und Strafen-Durch-
ganpsverkehrs;

¢) dic Beseitigung administrativer und technischer Hindernisse,
insbesondere in Bezug auf die Interoperabilitit des transeuro-
péischen Verkehrsnetzes und den Wetthewerb.

ABSCHNITT 1
Schienenverkehrsinfrastrukiur
Artikel 11
Infrastrukrurkomponenten

{1y  Die Schienenverkehrsinfrastruktur umfasst insbesondere

4) Hochgeschwindigkeitsbahnstrecken und konventionelle Ei-
senbahnstrecken einschiicBlich

f) Neben- und Absteligleisen,
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Artikel 37
Zuginglichkeit fiir alle Benuezer

Die Verkehrsinfrastrukeuren miissen die nahtlose Mobilitat und
Zuginglichkeit fir alle Benutzer, insbesondere fir dlrere Men-
schen, fiir Personen mit eingeschrinkter Mobititdt und fir Fahs-
géste mit Behinderungen, ermoglichen.

Auslegung und Bau von Verkehrsinfrastruktur miissen den cin-
schlagigen Anforderungen des Unionsrechts entsprechen.

KAPITEL [l
DAS KERNNETZ
Artikel 38
Bestimmung des Kernnetzes

(1} Das auf den in Anhang ! enthaltenen Karten gezeigte
Kesnnetz besteht aus jenen Teilen des Gesamtnetzes, die fir
die Erreichung der Ziele, die mit der Politik fiir das transeuro-
piische Verkehrsnetz verfolgt werden, von gréfter strategischer
Bedeutung sind, und spiegelt die sich entwickelnde Verkehrs-
nachfrage und den Bedarf an multimodalen Verkehrstrigern
wider, Das Kernnetz trigt insbesondere dazu bei, die wachsende
Mobilitét zu bewiltigen, einen hohen Sicherheitsstandard zu
gewihrleisten und ein CO,-armes Verkehrssystem aufzubauen,

(2)  Das Kernnetz ist iiber Knoten miteinander verkniipft und
bietet Verbindungen zwischen den Mitgliedstaaten und zu den
Verkehrsinfrastrukturnetzen der Nachbarlinder,

(3}  Unbeschadet des Artikels 1 Absarz 4 sowie des Artikels
41 Absitze 2 und 3 ergreifen die Mitgliedstaaten geeignete
Maknahmen, um das Kernnetz so zu entwickeln, dass es bis
z2um 31. Dezember 2030 den Bestimmungen dieses Kapitels
entspricht.

Gemif Artikel 54 wird die Verwirklichung des Kernnetzes von
der Kommission bis zum 31. Dezember 2023 Gberprift.

Artikel 39
Infrastrukraranforderungen

(1)  Beim Management der Infrascrukturnutzung ist innovati-
ven Technologien, Telematikanwendungen und Regulierungs-
und Steverungsmafnahmen Rechnung zu tragen, um eine res-
sourcenschonende Nutrung der Verkehrsinfrastruktur sowohl
im Personen- als auch im Giterverkehr zu gewihrleisten und
ausreichende Kapazititen bereitzustellen.

(2}  Die Infrastrukturen des Kernnetzes miigsen alle in Kapitel
Il festgelegten Anforderungen erfillen. Zusirzlich milssen die
Infrastrukturen des Kernnetzes unbeschadet des Absarzes 3 fol-
gende Anforderungen erfilllen:

a) fiir die Schienenverkehrsinfrastrukiur:

{) vollstindige Flektrifizierung der Bahnstrecken und, so-
weit fiir den Betrieb von elektrischen Ziigen erforderlich,
der Neben- und Abstellgleisc;

ii) beziiglich der in Amhang [ aufgefithrien Giiterstrecken
des Kernnetzes: mindestens 22,5 1 Achslast, 100 kmjh
Streckengeschwindigkeit und ‘diec Méglichkelt, dass Ziige

mit einer Linge von 740 m verkehren Konzen;

iii

=

durchgehende Ausriistung mit ERTMS;

K

beziiglich der Regelspurweite fiir neue Bahnstrecken:
} 435 mum, es sei denn, die neue Strecke dient der Er-
weiterung eines Netzes, dessen Spurweite sich von der
Spurweite der Hauptschienenstrecken in der Union un-
terscheidet und das nichr an diese Hauptschienenstrecken
angebunden ist;

Isolierte Netze sind von den Anforderungen der Ziffern i bis
iii ausgenommen.

b) fiir die Binnenschifffahrts- und Seeverkehrsinfrastrukeur:

— Verfigbarkeic von alternativen umweltfreundlichen Kraft-
stoffen;

¢) fir die StraBenverkehrsinfrastruktur;

— die Anforderungen nach Artikel 17 Absatz 3 Buchstaben
a oder b; '

— entsprechend den Bediirfnissen der Gesellschaft, des
Marktes und der Umwelt Einrichrung von Rastplitzen
etwa alle 100 km auf Autobahnen, damit unter anderem
fiir gewerbliche Straflennutzer angemessene Parkplitze
mit einem angemessenen Sicherheitsniveau zur Ver-

" fiagung stehen;

— Verfligharkeit von alternativen umweltfreundlichen Krafi-
stoffen;

d} fir die Lufiverkehrsinfrastruktur:

— Kapazitdien zur Bereitstellung von alternativen umwelt-
freundlichen Kraftstoffen.

{3}  Unbeschadet der Richtlinie 2008{57/EG kann die Kom-
mission auf Antrag eines Mitgliedstaats in Bezug auf die Schie-
nenverkehrsinfrastrukeur in gebihrend begriindeten Fillen Aus-
nahmen hinsichtlich Zuglinge, ERTMS, Achslast, Elektrifizierung
und Streckengeschwindigkeit gewihren.

Auf Antrag eines Mitgliedstaats kann die Kommission in Bezug
auf die Strafenverkehrsinfrastrukiur in gebithrend begriindeten
Fillen Ausnahmen von Arttkel 17 Absatz 3 Buchstaben a oder
b gewihren, solange ein angemessenes Mafl an Sicherheit ge-
wihrleistet ist,

Zu den gebithrend begriindeten Fillen im Sinne dieses Absatzes
zihlen auch die Fille, in denen sich Infrastrukeurinvestitionen
aus Sicht des sozjotkonomischen Kosten-Nutzen-Verhiltnisses
nicht rechtfertigen lassen.
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(18} Im Zuge der Uberpriifung der Verwirklichung des Keen- Mitgliedstaaten, dafiir zu sorgen, dass die das Netz be-

{19

{20)

2y

22)

(23

{24)

netzes bis zum Jahr 2023 sollte die Kemmission ~ nach
Konsultation der Mitgliedstaaten — bewerten, ob andere
Teile in das Netz aufgenommen werden sollen, insheson-
dere die in dem Beschluss Nr. 661/2010/EU genannten
vorrangigen Vorhaben.

[m Hinblick auf einen koordinierten und termingerechten
Aufbau des Kernnetzes, durch den es erméglicht wird, die
grofeméglichen Netzvorteile zu erzielen, sollten die be-
teiligten Mitgliedstaaten dafiir sorgen, dass geeignete
Malinghmen ergriffen werden, um die Vorhaben von ge-
meinsamem [nteresse bis 2030 abzuschbiefen. Was das
Gesamnerz berrifft, so sollten die Mitgliedstaaten alle
Anstrengungen unternebmen, damit bis 2050 das Netz
fertig gestellt ist und die einschligigen Bestimmungen
dieser Leitlinien eingehalten werden. '

Es ist notwendig, Vorhaben von gemeinsamem Inieresse
festzulegen, die zur Fertigstellung des transeuropiischen
Verkehrsnetzes beitragen und die zur Erreichung der in
den Leitlinien vorgegebenen Zielen beitragen sowie den
darin vorgegebenen Priorititen entsprechen. Thre Umset-
zung sollte davon abhdngen, wie planerisch ausgereift sie
sind, ob sie die Verfahren nach Unionsrecht und natio-
nalem Rechr einhalten und inwieweit Finanzminel ver-
figbar sind, ohne dass damit der finanziellen Beteitigung
eines Mitgliedstaats oder der Union vorgegriffen wird.

Vorhaben von gemeinsamem Interessé sollten einen eu-
ropiischen Mehrwert aufweisen. Grenziiberschreitende
Vorhaben haben in der Regel einen groflen europiischen
Mehrwert, kinnen aber mitunter geringere direkte wirt-
schaftliche Auswirkungen als rein nationale Vorhaben
aufweisen. Solche Vorhaben von gemeinsamem Interesse
sollten durch die tUnion vorrangig gefordert werden, um
ihre Durchfiihrung sicherzustellen.

! ‘
Vorhaben von gemeinsamem. Interesse, bei denen eine
Unionsfinanzierung angestrebt wird, sollten einer auf ei-
ner anerkannten Methodik basierenden soziotkonomi-
schen Kosten-Nutzen-Analyse unterzogen werden, die
die einschligigen sozialen, wirtschaftlichen, klimabezoge-
_, nen und okologischen Vorteile und Kosten beriicksich-
{tigt. Die Analyse der klima- und umweltbezogenen Kos-
i ten und Vorteile sollte auf die im Rahmen der Richtlinie
' 2011/92/EU des Europdischen Parlaments und des Ra-
Les (1) durchgefehrte Umweltvertriiglichkeitspriifung ge-
stiitet werden,

Um zu den auf das Klima bezogenen Reduzierungszielen
des Verkehrsweiffbuchs, nimlich eine Verringerung der
Treibhausgasemissionen bis 2050 unter den Stand von
1990, beizutragen, miissen die Treibhausgasauswirkun-
gen von Vorhaben von gemeinsamem Interesse in der
Form neyer, erweiterter oder ausgebauter Verkehrsinfra-
strukturen geprift werden,

Einige Teile des Netzes werden von anderen Akteuren
als den Mitgliedstaaten betrieben. Es obliegt jedoch den

(") Richtlinie 2011/92/EU des Europiischen Parlaments und des Rares
vom 13. Dezember 2011 iiber die Umweltvertriglichkeitspriifung
bei bestimmien Sffentlichen und privaten Projekien (ABL L 26
vom 28.1.2012, 5. 1),

(25)

{26)

(27)

(28)

29

(30)

treffenden Vorschriften in threm Hoheitsgebiet ordnungs-
gemil angewendet werden. Da der Auf- und Ausbau des
transeuropdischen  Verkehrsnetzes eine  gemeinsame
Durchfihrung dieser Verordnung erfordert, sollten alle
Teile des Netzes den gleichen Rechten und Pflichten
aus dieser Verordnung und dem sonstigen einschligigen
Unionsrecht und nationalen Recht unterliegen.

Die Zusammienarbeit mit Nachbarlindern und Dritdin-
dern ist notwendig, um die Verbindung und Interopera-
bilitdit zwischen den jeweiligen Infrastruktumetzen zu
gewihrleisten. Deshalb sollte die Union Vorhaben von
gemeinsamem Interesse mit diesen Lindern fordern, wo
dies zweckmiflig ist,

Eine netzweite Integration der verschiedenen Verkehrstri-
ger setzt eine angemessene Planung des transeuropii-
schen Verkehrsnetzes voraus. Dazu gehort auch die net-
zweite Umsetzung konkreter Vorgaben in Bezug auf In-
frasteukturen, Telemarikanwendungen, Ausriistungen und
Dienste. Es ist daher notwendig, in ganz Europa fiir eine
geeignete und abgestimmue Einfilhrung solcher Vorgaben
fiir jeden Verkehrstriger und dessen Anbindung im ge-
samten transeuropdischen Verkehrsnetz und darfiber hi-
naus zu sorgen, um die Netzvorteile zu realisieren und
einen effizienten transeuropiiischen Fernverkehr zu er-
mbglichen.

Zur Festlegung der vorhandenen und geplanten Verkehrs-
infrastrukturen fiir das Gesamtnetz und das Kernmetz
sollten Karten erstellt und entsprechend der Entwicklung
der Verkehrsstrome fortlaufend angepasst werden. Die
technische Grundlage fiir die Karten bildet das interaktive
geografische und technische Informationssystem fiir das
transcuropiische Verkehrsnetz (TENtec), das die Infra-
struktur des transeuropiischen Verkehrsnetzes in einem
hoheren Detailgrad abbildet,

Die Leitlinien sollten Prioritiiten fiir den Aufbau des
transeuropiischen Verkehrsnetzes innerhalb des festgeleg-
ten zeitlichen Rahmens setzen.

Telematikanwendungen sind als Grundlage fiir die Opti-
mierung von Verkehrs- und Beforderungsvorgingen fiir
die Verkehrssicherheit und fiir die Verbesserung der da-
mit zusammenhéngenden Dienste erforderlich. Fahrgast-
informationen, auch {iber Fahrkarten- und Buchungssys-
teme, sollten im Einklang mit der Verordnung (EU)
Nr. 454/2011 (%) bersitgestellt werden,

Die Leitlinien soliten — gemif den Zielen der Union im
Hinblick auf eine nachhaliige stidtische Mobilitit - den
Ausbau stidtischer Knotenpunkie innerhalh des Gesamt-
netzes vorsehen, denn dicse sind Ausgangs- und End-
punkte ("letzte Meile") fiir den Persosen- und Gierver-
kebr innerhalb des transeuropdischen Verkchesnerzes wie
auch Ubergangspunkte zwischen gleichen oder verschie-
denen Verkehrstrigern.

(% Verordnung (EU} Nr. 454/2011der Kommission vom 5. Mai 2011
iiber die Technische Spezifikation fiir die Interoperabitizdt (TS]) zum
Teilsystermn "Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr” des
wanseuropdischen Eisenbahnsysiems (ABL I 123 vom 12.5.2011,
S, 11}h
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5.3. Gesamtnetz: Eisenbahnstrecken und Flughifen
Kerrnetz: Eisenbahnsuecken (Personenverkehs) und Flughifen
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